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Introducción

Ecuador y Colombia, al ser países fronterizos y pertenecer a la 
Comunidad Andina (CAN) han generado por décadas un beneficio 
económico y social a través del intercambio comercial de mercancías. 
El transporte de mercancías por carretera es una de las actividades 
diarias de vital importancia en la economía de un país; que incumbe 
a un número importante de individuos y de empresas; es así que, 
una gran cantidad de empresas de transporte define el progreso y el 
nivel de desarrollo de la provincia del Carchi y el departamento de 
Nariño.

Por lo expuesto, el presente trabajo comprende el estudio de 
transportistas autorizados por la Comisión Nacional del Transporte 
Terrestre, Tránsito y Seguridad Vial, organismo nacional competente 
de Transporte por carretera, en cumplimiento de lo establecido en la 
Decisión 399 de la Comisión de la Comunidad Andina, su reglamento 
y normas nacionales, que operan en el tráfico internacional de 
mercancías por carretera entre Ecuador – Colombia, frontera 
Tulcán – Ipiales.

El capítulo I, establece la metodología a seguir para el desarrollo 
del presente documento que se enmarca dentro del proyecto de 
investigación: Desarrollo fronterizo Ecuador – Colombia: Provincia 
del Carchi – Departamento de Nariño; periodo de análisis 2017- 
2019, a través del componente de logística y transporte.

En relación al capítulo II y III, la importancia del transporte 
así definida queda ejemplificada si se observa la flota (vehículos 
habilitados y unidades de carga, debidamente registrados) con que 
el transportista autorizado de Ecuador y Colombia cuenta para 
prestar el servicio de transporte internacional.

Finalmente,  el capítulo  IV, encierra las conclusiones del 
estudio. 
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CAPÍTULO I

Metodología

Para el desarrollo del presente estudio se trabajó bajo un enfoque 
que se enmarca en un paradigma positivista o cuantitativo desde un 
método explicativo, descriptivo y de campo debido a que se indagaron las 
características que mayormente subyacen en el transporte internacional de 
mercancía por carretera Ecuador-Colombia, describiendo el entorno donde se 
desarrolla las poblaciones objeto de estudio consideradas, ahondándose en las 
posibles causas que pudieran predecir el fenómeno, en este caso la interacción 
en el tramo Tulcán-Ipiales y su impacto en las potencialidades de desarrollo 
en la zona.

Se consideraron dos tipos de poblaciones que operan en el tráfico de 
mercancías en el tramo Ecuador-Colombia, específicamente en la franja 
Tulcán-Ipiales, que corresponden a dos tipos de territorios el nacional y el 
extranjero, estos son: las empresas de transporte nacionales y extranjeras, y la 
flota vehicular (la cual comprende: vehículos y unidades de carga). Dentro de 
los vehículos, se consideraron los camiones y tracto-camiones de 2 y 3 ejes. 

Vale la pena resaltar que en el estudio no se consideraron aquellos 
vehículos con uso distinto al transporte internacional de mercancías. Así 
mismo, quedaron excluidas las operaciones diferentes a: importación a 
consumo y exportación a consumo, y las de transporte de mercancías dentro 
del mismo territorio. Además, se trabajó con la información de todo el año 
2017 (datos históricos) obtenida a través de la base de datos COBUS GROUP, 
el cual brinda información actualizada de los operadores de transporte.

Finalmente, el documento de trabajo establecido por expertos 
gubernamentales en estadísticas de transporte terrestre de la Comunidad 
Andina CAN (2018), capítulos: I, II y III, sirvieron de base para el desarrollo 
del presente trabajo.
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1.1 Unidades de Observación:

Como unidades para recabar toda la información pertinente se 
consideraron:

• Las empresas que servirán para ubicar información referente a la 
flota vehicular que poseen.

• Los vehículos y las unidades de carga, en los cuales se determinó el 
tipo, relación y antigüedad de los mismos.

1.2 Recolección de información:

El proceso de recolección de información se realizó consultando bases 
de datos y organismos que permitieron extraer datos pertinentes al estudio, se 
nombran a continuación:
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1.2.1 Cobus Group: 

Permitió determinar datos relacionados con parámetros como: tipos 
de empresas de transporte (Ecuador-Colombia), importadores, exportadores, 
cantidad de despachos generados, peso neto declarado por despacho, peso neto 
coordinado por empresa de transporte, tipo de productos transportados durante 
el año 2017. En la figura 1, se presenta una pre visualización de la información 
obtenida a través de esta herramienta:

1.2.2 Agencia Nacional de Transporte (ANT)

A través de su portal, se obtuvo información de empresas de transporte 
que operan con Certificado de Idoneidad, y con Permiso de Prestación de 
Servicios, relación de vehículos habilitados por empresa (placas) y relación de 
unidades de carga registradas (placas), en la siguiente imagen se visualiza la 
información encontrada:
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1.2.3 Ministerio de Transporte de Colombia (Mintransporte): 

A través de su portal, se obtuvo información sobre los vehículos y 
unidades de carga habilitados para el servicio internacional de carretera. Por 
ejemplo, en la figura 3, se presenta información de una placa consultada.

1.3 Tratamiento de la información:

Debido a la naturaleza del estudio el cual consistió en caracterizar el 
tráfico de mercancías en el tramo Tulcán-Ipiales, se trabajó la información 
desde la descripción, tabulación, cuantificación de los datos obtenidos. Se 
realizó un vaciado manual en paquetes estadísticos SPSS (Statistical Package 
for Social Sciences) y hojas de Excel considerando los datos obtenidos en su 
totalidad (se descartaron algunos valores -mínimos- que no cumplieron con 
las especificaciones). Es importante mencionar que se establecieron algunas 
relaciones entre las variables objeto de estudio, solo por nombrar algunas:

-    Tipo de empresa-lugar de procedencia, 
- Tipo de operadora-cantidad de placas, 
- Clase de vehículo-número de ejes, 
- Modelo de vehículo-placa, entre otras
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Para el procesamiento de la información se utilizaron tablas estadísticas: 
de distribución de frecuencias, cruzadas de 2 y 3 entradas. Así como gráficos 
de sectores para la representación de la información.

1.4 Población y Muestra:

Como se mencionó anteriormente la población se encuentra dividida 
en dos objetos de estudio: las empresas, y la flota vehicular. En la tabla 1, se 
presenta la cantidad de elementos en cada uno de ellos. En el presente estudio 
no se consideró un diseño de muestreo debido a que se trabajó la población 
en su totalidad, es decir, se tuvo acceso a las bases de datos completas y los 
autores en conjunto con las ayudantes de investigación se encargaron de 
recopilar toda la data.
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CAPÍTULO II

Transportistas
 Autorizados – Ecuador  

Los resultados de la investigación permitieron identificar la participación 
de 68 empresa de transporte, que operan en el tráfico de mercancías objeto 
de estudio con una flota total de 2690 placas registradas, que corresponden a 
vehículos habilitados y/o unidades de carga registradas.

Las primeras 49 empresas, se encuentran registradas ante el Servicio 
Nacional de Aduanas del Ecuador (SENAE) como Operadores de Comercio 
Exterior (OCE`s), es decir, realizan la transmisión electrónica del manifiesto 
de carga por los despachos coordinados; mientras que los 19 restantes poseen 
certificado de idoneidad más no se encuentran registradas ante el SENAE, 
imposibilitadas de realizar la transmisión del manifiesto electrónico, más aún, 
existe registro de sus vehículos en operaciones de transporte internacional de 
mercancías por carretera con la transmisión de manifiestos electrónicos que 
realizan las empresas que están habilitadas como OCE`s.

Es apropiado determinar que en relación a la flota vehicular las 10 
primeras empresas concentran aproximadamente el 52,57% de la misma, de 
un total de 2690 placas registradas. Finalmente, los resultados mencionados se 
pueden observar en la tabla 2:
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2.1 Vehículos Habilitados

La Habilitación de camiones y/o tracto camiones es el acto administrativo 
por medio del cual el organismo nacional competente califica como apto un 
camión o tracto-camión para efectuar transporte internacional de mercancías 
por carretera (Comunidad Andina, 1997).

    
De los datos levantados en relación a la flota total - oferta del sector, se 

determinó que aproximadamente el 59,85%, correspondientes a 1610 placas 
se relacionan con vehículos habilitados: camiones y tracto camiones; siendo 
estos últimos en relación a los datos levantados los más representativos. Las 
empresas de transporte que a continuación se detallan (tabla 3), ocupan el Top 
10 por la relación de camiones y tracto camiones habilitados dentro de su flota.

Los datos se respaldan en la tabla 4:
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2.1.1 Camiones
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2.1.2 Tracto camión
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2.1.3 Relación vehículos habilitados

Los transportistas autorizados por la ANT, conjuntamente con la 
solicitud de otorgamiento del Certificado de Idoneidad, registrarán en la 
primera parte del Anexo I: Relación de vehículos habilitados, la condición de 
los mismos en relación a la flota: los que son de su propiedad, los de terceros 
vinculados y los tomados en arrendamiento financiero (leasing). (Comunidad 
Andina, 1997). De los datos levantados en relación a la flota total - oferta del 
sector, se determinó que:

• 53 de los 68 transportistas autorizados, registran camiones dentro 
de su flota.

• 21 de los 53 transportistas autorizados, operan al 100% con 
camiones de su propiedad;

• 20 de los 53 transportistas autorizados, operan con menos del 50% 
de camiones de terceros vinculados a la empresa; 

• 3 de los 53 transportistas autorizados, operan en una relación de 
50% vs 50% con camiones propios y vinculados.

• 9 de los 53 transportistas autorizados, operan con más del 50% de 
camiones de terceros vinculados a la empresa de los cuales 5 operan 
al 100% bajo esta relación.

Para el caso de tracto camiones, en relación a la flota total - oferta del 
sector, se determinó que:

• 55 de los 68 transportistas autorizados registran tracto camiones 
dentro de su flota.

• 15 de los 55 transportistas autorizados, operan al 100% con tracto 
camiones de su propiedad;

• 25 de los 55 transportistas autorizados, operan con más del 50% de 
tracto camiones de su propiedad;

• 4 de los 55 transportistas autorizados, operan en una relación de 
50% vs 50% con tracto camiones propios y vinculados.

• 11 de los 55 transportistas autorizados, operan con más del 50% de 
tracto camiones de terceros vinculados a la empresa de los cuales 2 
operan al 100% bajo esta relación.

Estas relaciones se pueden evidenciar en la tabla 5:
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2.1.4 Antigüedad Vehículos Habilitados

Los transportistas autorizados por la ANT, conjuntamente con la solicitud 
de otorgamiento del Certificado de Idoneidad, registrarán en la primera parte 
del Anexo I: Relación de vehículos habilitados, el año de fabricación de los 
vehículos que consten como parte de su flota. De los datos levantados en 
relación a la flota total - oferta del sector, para el escenario de camiones, se 
determinó que:
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• 53 de los 68 transportistas autorizados, registran camiones dentro 
de su flota.

• 37 de los 53 transportistas autorizados que operan con este tipo 
de vehículos, registran dentro de su flota camiones de año de 
fabricación superior o igual al 2011;

• 46 de los 53 transportistas autorizados que operan con este tipo 
de vehículos, registran dentro de su flota camiones de año de 
fabricación comprendido entre el 2001-2010;

• 18 de los 53 transportistas autorizados que operan con este tipo 
de vehículos, registran dentro de su flota camiones de año de 
fabricación comprendido entre el 1990-2000;

• 5 de los 53 transportistas autorizados que operan con este tipo 
de vehículos, registran dentro de su flota camiones de año de 
fabricación menor a 1990; 

Para el caso de tracto camiones, en relación a la flota total - oferta del 
sector, se determinó que:

• 55 de los 68 transportistas autorizados, registran tracto camiones 
dentro de su flota.

• 42 de los 55 transportistas autorizados que operan con este tipo de 
vehículos, registran dentro de su flota tracto camiones de año de 
fabricación superior o igual al 2011;

• 51 de los 55 transportistas autorizados que operan con este tipo de 
vehículos, registran dentro de su flota tracto camiones de año de 
fabricación comprendido entre el 2001-2010;

• 41 de los 55 transportistas autorizados que operan con este tipo de 
vehículos, registran dentro de su flota tracto camiones de año de 
fabricación comprendido entre el 1990-2000;

• 19 de los 55 transportistas autorizados que operan con este tipo de 
vehículos, registran dentro de su flota tracto camiones de año de 
fabricación menor a 1990;

Estas relaciones se pueden evidenciar en la tabla 6:
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2.2 Unidades de Carga

Los transportistas autorizados por la ANT, conjuntamente con la solicitud 
de otorgamiento del Certificado de Idoneidad, registrarán en la segunda parte 
del Anexo I: Relación de unidades de carga registradas, las unidades de carga 
(remolques y/o semirremolques) que conforman parte de su flota. De los datos 
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levantados en relación a la flota total - oferta del sector, se determinó que 
aproximadamente el 40,15%, correspondientes a 1080 placas se relacionan con 
unidades de carga registradas: semirremolques.

Para el caso de los semirremolques, en relación a la flota total - oferta del 
sector, se determinó que: 55 de los 68 transportistas autorizados, tiene dentro 
de su flota semirremolques. Las empresas de transporte que a continuación se 
detallan (tabla 7) ocupan el Top 10 por la relación de semirremolques que han 
registrado dentro de su flota.
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2.2.1 Semirremolque (furgón, plataforma, tolva, tanque fijo)
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2.2.2 Relación Unidades de Carga

Los transportistas autorizados por la ANT, conjuntamente con la 
solicitud de otorgamiento del Certificado de Idoneidad, registrarán en la 
segunda parte del Anexo I: Relación de unidades de carga registradas, la 
condición de los mismos en relación a la flota los que son de su propiedad, los 
de terceros vinculados y los tomados en arrendamiento financiero (leasing). 
No se habilitarán camiones o tracto-camiones, que consten en la flota de otro 
transportista autorizado. De los datos levantados en relación a la flota total, 
se determinó que no existe representatividad de remolques como oferta del 
sector. Para el caso de los semirremolques, en relación a la flota total - oferta 
del sector, se determinó que:

• 54 de los 68 transportistas autorizados, registran semirremolques 
dentro de su flota.

• 16 de los 54 transportistas autorizados, operan al 100% con 
semirremolques de su propiedad;

• 26 de los 54 transportistas autorizados, operan con menos del 50% 
de semirremolques de terceros vinculados a la empresa; 

• 12 de los 54 transportistas autorizados, operan con más del 50% de 
semirremolques de terceros vinculados a la empresa de los cuales 3 
operan al 100% bajo esta relación.

• 2 de los 54 transportistas autorizados, operan con menos del 2% de 
semirremolques tomados en arrendamiento financiero (leasing).

Estas relaciones se pueden evidenciar en la tabla 9:



39

EL DESAFIO DEL DESARROLLO EN LAS FRONTERAS
Transporte internacional de mercancías por carretera Ecuador – Colombia, 

Transportistas autorizados, frontera Tulcán – Ipiales



40

EL DESAFIO DEL DESARROLLO EN LAS FRONTERAS
Transporte internacional de mercancías por carretera Ecuador – Colombia, 

Transportistas autorizados, frontera Tulcán – Ipiales



41

EL DESAFIO DEL DESARROLLO EN LAS FRONTERAS
Transporte internacional de mercancías por carretera Ecuador – Colombia, 

Transportistas autorizados, frontera Tulcán – Ipiales



42

EL DESAFÍO DEL DESARROLLO EN LAS FRONTERAS
Transporte internacional de mercancías por carretera Ecuador – Colombia, 

Transportistas autorizados, frontera Tulcán – Ipiales

2.2.3 Antigüedad Unidades de Carga

Los transportistas autorizados por la ANT, conjuntamente con la solicitud 
de otorgamiento del Certificado de Idoneidad, registrarán en la segunda parte 
del Anexo I: Relación de unidades de carga registradas, el año de fabricación 
de las unidades de carga que consten como parte de su flota. De los datos 
levantados en relación a la flota total - oferta del sector, para el escenario de 
semirremolques se determinó que:
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• 54 de los 68 transportistas autorizados, tiene dentro de su flota 
semirremolques

• 35 de los 54 transportistas autorizados que operan con este tipo de 
unidades de carga, registran dentro de su flota semirremolques de 
año de fabricación superior o igual al 2011;

• 46 de los 54 transportistas autorizados que operan con este tipo de 
unidades de carga, registran dentro de su flota semirremolques de 
año de fabricación comprendido entre el 2001-2010;

• 47 de los 54 transportistas autorizados que operan con este tipo de 
unidades de carga, registran dentro de su flota semirremolques de 
año de fabricación comprendido entre el 1990-2000;

• 14 de los 54 transportistas autorizados que operan con este tipo de 
unidades de carga, registran dentro de su flota semirremolques de 
año de fabricación menor a 1990; 

La información se muestra en la tabla 10: 
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CAPÍTULO III
 Transportistas 

Autorizados – Colombia  

Los resultados de la investigación permitieron identificar la participación 
de 34 empresa de transporte, los cuales operan en el tráfico de mercancías objeto 
de estudio con una flota total de 4608 placas registradas, que corresponden a 
vehículos habilitados y/o unidades de carga registradas.

Las primeras 27 empresas, se encuentran registradas ante el Servicio 
Nacional de Aduanas del Ecuador (SENAE) como Operadores de Comercio 
Exterior (OCES`s), es decir, realizan la transmisión electrónica del manifiesto 
de carga por los despachos coordinados a través de los representantes legales 
debidamente registrados; mientras que los 7 restantes poseen permiso de 
prestación de servicios más no se encuentran registradas ante el SENAE, 
imposibilitadas de realizar la transmisión del manifiesto electrónico, más aún, 
existe registro de sus vehículos en operaciones de transporte internacional de 
mercancías por carretera con la transmisión del manifiestos electrónicos que 
realizan las empresas que están habilitadas como OCE`s.

Es apropiado mencionar que, en relación a la flota vehicular las 10 
primeras empresas concentran aproximadamente el 57,20% de la misma, de 
un total de 4608 placas registradas. Finalmente, los resultados mencionados se 
pueden observar en la tabla 11:
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 3.1 Vehículos Habilitados

La habilitación de camiones y/o tracto camiones es el acto administrativo 
por medio del cual el organismo nacional competente califica como apto un 
camión o tracto-camión para efectuar transporte internacional de mercancías 
por carretera. (Comunidad Andina, 1997). De los datos levantados en relación 
a la flota total - oferta del sector, se determinó que aproximadamente el 45,86%, 
correspondientes a 2113 placas se relacionan con vehículos habilitados: 
camiones y tracto camiones; siendo estos últimos en relación a los datos 
levantados los más representativos. Las empresas de transporte que se detallan 
en la tabla 12, ocupan el Top 10 por la relación de camiones y tracto camiones 
habilitados dentro de su flota.
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3.1.3 Relación Vehículos Habilitados

Los transportistas autorizados por la ANT, conjuntamente con la solicitud 
de otorgamiento del Permiso de prestación de servicios, presentarán copia 

3.1.2 Tracto camión
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certificada de la habilitación de vehículos Anexo I, primera parte: Relación de 
vehículos habilitados, emitida por el organismo nacional competente de su país 
de origen donde obtuvieron el Certificado de Idoneidad. Este anexo contiene 
la condición de los mismos en relación a la flota: los que son de su propiedad, 
los de terceros vinculados y los tomados en arrendamiento financiero (leasing). 
(Comunidad Andina, 1997). De los datos levantados en relación a la flota total 
- oferta del sector, se determinó que:

• 18 de los 34 transportistas autorizados, registran camiones dentro 
de su flota.

• 13 de los 18 transportistas autorizados, operan al 100% con 
camiones de terceros vinculados a la empresa; 

• 4 de los 18 transportistas autorizados, operan con más del 80% de 
camiones de terceros vinculados a la empresa; 

• 1 de los 18 transportistas autorizados, operan en una relación de 
50% vs 50% con camiones propios y vinculados.

Para el caso de tracto camiones, en relación a la flota total - oferta del 
sector, se determinó que:

• 33 de los 34 transportistas autorizados no registran tracto camiones 
dentro de su flota.

• 1 de los 33 transportistas autorizados, operan al 100% con tracto 
camiones de su propiedad;

• 4 de los 33 transportistas autorizados, operan con más del 50% de 
tracto camiones de su propiedad;

• 17 de los 33 transportistas autorizados, operan con más del 50% de 
tracto camiones de terceros vinculados a la empresa.

• 9 de los 33 transportistas autorizados, operan al 100% con tracto 
camiones de terceros vinculados a la empresa

• 11 de los 33 transportistas autorizados, operan con más del 10% de 
tracto camiones tomados en arrendamiento financiero (leasing).

• 7 de los 33 transportistas autorizados, operan con menos del 10% de 
tracto camiones tomados en arrendamiento financiero (leasing).

Estas relaciones se pueden evidenciar en la tabla 14:



57

EL DESAFIO DEL DESARROLLO EN LAS FRONTERAS
Transporte internacional de mercancías por carretera Ecuador – Colombia, 

Transportistas autorizados, frontera Tulcán – Ipiales



58

EL DESAFIO DEL DESARROLLO EN LAS FRONTERAS
Transporte internacional de mercancías por carretera Ecuador – Colombia, 

Transportistas autorizados, frontera Tulcán – Ipiales



59

EL DESAFÍO DEL DESARROLLO EN LAS FRONTERAS
Transporte internacional de mercancías por carretera Ecuador – Colombia, 

Transportistas autorizados, frontera Tulcán – Ipiales

3.1.4  Antigüedad Vehículos Habilitados

Los transportistas autorizados por la ANT, conjuntamente con la solicitud 
de otorgamiento del Permiso de prestación de servicios, presentarán copia 
certificada de la habilitación de vehículos Anexo I, primera parte: Relación 
de vehículos habilitados, emitida por el organismo nacional competente de 
su país de origen donde obtuvieron el Certificado de Idoneidad. Este anexo 
contiene el año de fabricación de los vehículos que consten como parte de su 
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flota (Comunidad Andina, 1997). De los datos levantados en relación a la flota 
total - oferta del sector, para el escenario de camiones, determinó que:

• 18 de los 34 transportistas autorizados, tiene dentro de su flota camiones
• 15 de los 18 transportistas autorizados que operan con este tipo 

de vehículos, registran dentro de su flota camiones de año de 
fabricación superior o igual al 2011;

• 17 de los 18 transportistas autorizados que operan con este tipo 
de vehículos, registran dentro de su flota camiones de año de 
fabricación comprendido entre el 2001-2010;

• 11 de los 18 transportistas autorizados que operan con este tipo 
de vehículos, registran dentro de su flota camiones de año de 
fabricación comprendido entre el 1990-2000;

• 11 de los 18 transportistas autorizados que operan con este tipo 
de vehículos, registran dentro de su flota camiones de año de 
fabricación menor a 1990; 

Para el caso de tracto camiones, en relación a la flota total - oferta del 
sector, se determinó que:

• 33 de los 34 transportistas autorizados, tiene dentro de su flota 
tracto camiones

• 28 de los 33 transportistas autorizados que operan con este tipo de 
vehículos, registran dentro de su flota tracto camiones de año de 
fabricación superior o igual al 2011;

• 31 de los 33 transportistas autorizados que operan con este tipo de 
vehículos, registran dentro de su flota tracto camiones de año de 
fabricación comprendido entre el 2001-2010;

• 22 de los 33 transportistas autorizados que operan con este tipo de 
vehículos, registran dentro de su flota tracto camiones de año de 
fabricación comprendido entre el 1990-2000;

• 14 de los 33 transportistas autorizados que operan con este tipo de 
vehículos, registran dentro de su flota tracto camiones de año de 
fabricación menor a 1990;

Estas relaciones se pueden evidenciar en la tabla 15:
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3.2 Unidades de Carga

Los transportistas autorizados por la ANT, conjuntamente con la solicitud 
de otorgamiento del permiso de prestación de servicios, presentarán copia 
certificada de los vehículos registrados, Anexo I, segunda parte: Relación de 
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unidades de carga registradas, emitida por el organismo nacional competente 
de su país de origen donde obtuvieron el Certificado de Idoneidad: Este anexo 
contiene las unidades de carga (remolques y/o semirremolques) que conforman 
parte de su flota. De los datos levantados en relación a la flota total - oferta 
del sector, se determinó que aproximadamente el 54,14%, correspondientes a 
2495 placas se relacionan con unidades de carga registradas: prevaleciendo los 
semirremolques.

Para el caso de los semirremolques, en relación a la flota total - oferta 
del sector, se determinó que: 30 de los 34 transportistas autorizados, tiene 
dentro de su flota semirremolques. Las empresas de transporte que se detallan 
en la tabla 16, ocupan el Top 10 por la relación de semirremolques que han 
registrado dentro de su flota.

Los datos se respaldan en la tabla 17:
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3.2.1 Remolque



68

EL DESAFÍO DEL DESARROLLO EN LAS FRONTERAS
Transporte internacional de mercancías por carretera Ecuador – Colombia, 

Transportistas autorizados, frontera Tulcán – Ipiales

3.2.2  Semirremolque (furgón, plataforma, tolva, tanque fijo)

3.2.3 Relación Unidades de Carga

Los transportistas autorizados por la ANT, conjuntamente con la 
solicitud de otorgamiento del Permiso de prestación de servicios, presentarán 
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copia certificada de las unidades de carga, registradas, Anexo I, segunda parte: 
Relación de unidades de carga registradas, emitida por el organismo nacional 
competente de su país de origen donde obtuvieron el Certificado de Idoneidad: 
Este anexo contiene la condición de las mismas en relación a flota: los que son 
de su propiedad, los de terceros vinculados y los tomados en arrendamiento 
financiero (leasing). (Comunidad Andina 1997). De los datos levantados en 
relación a la flota total -  remolques, se determinó que:

• 10 de los 34 transportistas autorizados, registran remolques dentro 
de su flota.

• 3 de los 10 transportistas autorizados, operan al 100% con remolques 
de su propiedad;

• 1 de los 10 transportistas autorizados, operan en una relación de 50% 
vs 50% tanto de remolques propios como de terceros vinculados a 
la empresa.

• 1 de los 10 transportistas autorizados, operan con más del 50% de 
remolques de terceros vinculados a la empresa.

• 5 de los 10 transportistas autorizados, operan con el 100% de 
remolques de terceros vinculados a la empresa.

De los datos levantados en relación a la flota total -  semirremolques, se 
determinó que:

• 30 de los 34 transportistas autorizados, registran semirremolques 
dentro de su flota.

• 3 de los 30 transportistas autorizados, operan al 100% con 
semirremolques de su propiedad;

• 6 de los 30 transportistas autorizados, operan con menos del 50% de 
semirremolques de terceros vinculados a la empresa; 

• 21 de los 30 transportistas autorizados, operan con más del 50% de 
semirremolques de terceros vinculados a la empresa de los cuales 7 
operan al 100% bajo esta relación.

• 4 de los 30 transportistas autorizados, operan con más del 10% de 
semirremolques tomados en arrendamiento financiero (leasing).

• 4 de los 30 transportistas autorizados, operan con menos del 10% de 
semirremolques tomados en arrendamiento financiero (leasing).

Estas relaciones se pueden evidenciar en la tabla 18:
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3.2.4 Antigüedad unidades de carga

Los transportistas autorizados por la ANT, conjuntamente con la 
solicitud de otorgamiento del Permiso de prestación de servicios, presentarán 
copia certificada del registro de unidades de carga, Anexo I, segunda parte: 
Relación de unidades de carga registradas, emitida por el organismo nacional 
competente de su país de origen donde obtuvieron el Certificado de Idoneidad. 
Este anexo contiene el año de fabricación de los vehículos que consten como 
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parte de su flota (Comunidad Andina, 1997). De los datos levantados en 
relación a la flota total - oferta del sector, para el escenario de los remolques 
se determinó que:

• 10 de los 34 transportistas autorizados, registran remolques dentro de su flota.
• 7 de los 10 transportistas autorizados registran dentro de su flota 

remolques de año de fabricación superior o igual al 2011;
• 7 de los 10 transportistas autorizados registran dentro de su flota 

remolques de año de fabricación comprendido entre el 2001-2010;
• 1 de los 10 transportistas autorizados registran dentro de su flota 

remolques de año de fabricación comprendido entre el 1990-2000;
• 1 de los 10 transportistas autorizados registran dentro de su flota 

remolques de año de fabricación menor a 1990; 

Para el caso de semirremolques, en relación a la flota total - oferta del 
sector, se determinó que:

• 30 de los 34 transportistas autorizados, registran semirremolques 
dentro de su flota

• 28 de los 30 transportistas autorizados registran dentro de su flota 
semirremolques de año de fabricación superior o igual al 2011;

• 29 de los 30 transportistas autorizados registran dentro de su flota 
semirremolques de año de fabricación comprendido entre el 2001-
2010;

• 18 de los 30 transportistas autorizados registran dentro de su flota 
semirremolques de año de fabricación comprendido entre el 1990-
2000;

• 14 de los 30 transportistas autorizados registran dentro de su flota 
semirremolques de año de fabricación menor a 1990;

Estas relaciones se las puede evidenciar en la tabla 19:
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CAPÍTULO IV
Conclusiones del Estudio  

• El presente estudio corresponde a una primera relación de las operadoras 
de transporte internacional de mercancías por carretera que operan en el 
tráfico Ecuador y Colombia, Puente Internacional de Rumichaca, es decir, 
fue una caracterización de los transportistas autorizados según normativa 
andina.

• En relación al número de vehículos habilitados – camiones, las empresas 
de transporte registradas ante los Organismos de regulación, control o 
apoyo en Ecuador y Colombia, modo terrestre, disponen de 624 y 453 
vehículos respectivamente, siendo los vehículos de 2 ejes los de mayor 
representatividad.

• En relación al número de vehículos habilitados – tracto camiones, las 
empresas de transporte registradas ante los Organismos de regulación, 
control o apoyo en Ecuador y Colombia, modo terrestre, disponen de 939 
y 1654 vehículos respectivamente, siendo los vehículos de 3 ejes los de 
mayor representatividad.

• Por otro lado, en cuanto a la clasificación de vehículos habilitados propios, 
vinculados y leasing para ambos países, se obtuvo que en Ecuador la mayor 

Tabla Nº 20
Vehículos habilitados (Camiones) Ecuador - Colombia

Tabla Nº 21
Vehículos habilitados (Tracto camiones) Ecuador - Colombia
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proporción de vehículos son propios, de ambos tipos camiones (68,6%) y 
tracto camiones (64,3%); en cambio para Colombia, la mayor proporción 
es de vehículos vinculados, camiones (98,7%) y tracto camiones (73,8%).

• Para la discriminación de la antigüedad de vehículos habilitados, se 
obtuvo que, en el caso de Ecuador, la mayor proporción se encuentra en 
el grupo del año 2001 al 2010 tanto para camiones (62,5%) como tracto 
camiones (39,8%). Por su parte Colombia, obtuvo la mayor proporción 
en el rango de 2011 a 2020, tanto para camiones (37,1%) como para los 
tracto camiones (43,7%).

• En relación al número de unidades de carga registradas – semirremolques, 
las empresas de transporte registradas ante los Organismos de regulación, 
control o apoyo en Ecuador y Colombia, modo terrestre, disponen de 
1055 y 2454 plataformas respectivamente, siendo las de 3 ejes los de 
mayor representatividad.

Tabla Nº 22
Vehículos habilitados (Propios, vinculados y leasing) Ecuador - Colombia
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• La relación de datos registrados a semirremolques clasificados como 
propios, vinculados o leasing, se encontró que en Ecuador predominan 
los propios (67,5%), por su parte en Colombia predominan los vinculados 
(58,4%).

• Finalmente, se obtuvo la relación del año de fabricación para 
semirremolques en ambos países, donde se encontró, que en Ecuador el 
mayor porcentaje se encuentra en el rango 2001 al 2010 (45,0%), mientras 
que, en Colombia, del 2011 al 2020 (35,7%). 

Tabla Nº 23
Unidades de carga registradas (Semirremolques) Ecuador - Colombia

Tabla Nº 24
Unidades de carga registradas (Propios, vinculados o leasing ) Ecuador - Colombia

Tabla Nº 25
Relación año de fabricación (Semirremolques) Ecuador - Colombia
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